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A) Allgemeines
1. Die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 sieht die Moglichkeit vor, dass Mitgliedstaaten bestimmte Regelun-

gen zunichst nicht anwenden (Opt-Out-Regelung). Osterreich hat von dieser Option bis 25. August 2016
Gebrauch gemacht.
Wichtig fur die kleine (Hobby)Luftfahrt ist der Anhang VII - Nichtgewerblicher Flugbetrieb mit anderen
als technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen (, Teil-NCO“). Die relevanten Informatio-
nen finden sich zB auf der Website der EASA® oder in diesem Skriptum. Nachdem sich dieses Skript an
Flachenflugzeugpiloten wendet sind die ausschlieRlich fiir Helikopter bzw. Ballone geltenden Bestim-
mungen weggelassen worden.
Insbesondere hervorzuheben ist der Teil-NCO’ der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 idgF, welcher erstma-
lig Betriebsvorschriften fur die General Aviation sowie Arbeitsfliige in diesem Bereich (sog. Special Ope-
rations - SPO) enthalt.
2. Die Grundverordnung (EG) 216/2008 definiert ein technisch kompliziertes motorgetriebenes Lu
zeug als ein Flachenflugzeug mit einer héchstzuldssigen Startmasse iber 5 700 kg; zugelassen.fir eine
hochste Fluggastsitzanzahl von mehr als 19; zugelassen fiir den Betrieb mit einer Flugb un
mindestens zwei Piloten; ausgeristet mit einer oder mehreren Strahlturbinen oder mit@!als ei-
nem Turboprop-Triebwerk. Im Klartext heiRt dies, dass es kaum einen Hobbyluftfahren ge wird, der
bei Ausiibung seines Hobbys aus dem Anwendungsbereich des Anhangs VII herausfallt
3. Vorweg die Gliederung des Anhanges VII (Part-NCO), damit man/frau sich leichtér zurechtfindet.
e  GEN - General Requirements /
e  OP - Operational Procedures
POL - Aircraft Performance and Operating Limitations
e |DE - Instruments, Data and Equipment - )
O IDE.A - Aeroplanes (Motorflugzeuge, einschlie@lid\!\/ypmegler mit nicht einklappbaren
Triebwerken)
0 IDE.H - Helicopters (wird in diesem Skriptum @ﬂargestellt)
0 IDE.S - Sailplanes
O IDE.B - Ballons (wird in diesem Skriém nicht dargestellt)

A
A N

B) Was ist neu verglichen mit bisherigen Nationale‘&tar%chischen Regelungen®?
e Sauerstoff verpflichtend (ab FL* 100)
e  Wiegung nurin Wartungsbetriebmﬂugzeuge, nicht fir Segelflugzeuge und Ballone)
e  Equipment/Ausristung Pilotenem ung je nach Route
e MEL® = Minimum Equipment List {/
e  kein Feuerloscher fir TM nd ELA1’
8 . . - . . . ..
e ELT jetzt nicht nur OstM/erpﬂlchtend, aber nicht generell fir Segelflugzeuge und Ballone

e  Flight over waterﬂ%’U'Notausrustung/Equipment

e  Uhrist Mindestatisr ng (Handuhr ausreichend)
e  Festgelegte Opeératifig Minima
A
Zur Wiederhol M Intensivierung (geglaubt) vorhandenen Wissens empfiehlt der Autor dennoch die
Lektlire der 'a@ehend wieder gegebenen Texte. Da Reisemotorsegler sowohl im Rahmen des Segelflug-
scheines a otorsegler im Motorflug (,,MiM ,,), als auch im Rahmen des PPL(A) als Klassenberechtigung

touring.motor glider (,TMG“) geflogen werden kdnnen, sind die Anmerkungen sowie der Text gleicherma-
Re mgelflieger und Motorflieger relevant.

N
&

https://www.easa.europa.eu/regulations

Nichtgewerblicher Flugbetrieb mit anderen als technisch komplizierten Flugzeugen, Hubschraubern, Ballonen, Segelflugzeugen
Achtung: wenn die EU Regelung die national dsterreichisches Regelung nicht verdrangt, gilt die national dsterreichische Regelung
(neben der EU Regelung weiter)

Flight level (Flugflache)

Mindestausristungsliste

Touring motor glider (Reisemotorsegler)

Aeroplane und Sailplane - max 1.200kg MTOM und kleiner Ballon; ELA2 - max 2.000kg MTOM und Ballone

Emergency locator transmitter

® N o v s
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Relevante Bestimmungen

TEILABSCHNITT A
ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

NCO.GEN’.102 Reisemotorsegler und Motorsegler

a) Reisemotorsegler miissen betrieben werden gemaR den Anforderungen fiir:

1. Flugzeuge, wenn sie mit eingeschaltetem Triebwerk betrieben werden, und

2. Segelflugzeuge, wenn sie mit ausgeschaltetem/stillgelegtem Triebwerk betrieben werden.

b) Reisemotorsegler miissen gemal den Anforderungen fir Flugzeuge ausgeriistet sein, sofern nicht in Teilab-
schnitt D etwas anderes festgelegt ist.

¢) Motorsegler mit Ausnahme von Reisemotorseglern miissen gemaR den Anforderungen fir Segelflugzeuge
betrieben werden und ausgeristet sein. N

NCO.GEN.105 Pflichten und Befugnisse des verantwortlichen Piloten \ ./

a) Der verantwortliche Pilot
1. ist fir die Sicherheit des Luftfahrzeugs und aller Besatzungsmitglieder, Fluggaste und Fr@c n Bord

wahrend des Betriebs des Luftfahrzeugs gemaR Absatz 1 Buchstabe c von Anhang Iﬂ?:l?r rordnung

(EG) Nr. 216/2008 verantwortlich; ~

2. ist fur Beginn, Fortsetzung, Beendigung oder Umleitung eines Flugs im Interess‘é%er Sicherheit verant-
wortlich; C -~ /

3. hat sicherzustellen, dass alle Betriebsverfahren und Klarlisten gemaR Absatz 1-Buchstabe b von Anhang
IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 eingehalten werden; 2

4. darf einen Flug nur beginnen, wenn alle in Absatz 2 Buchstabe a Nu 3 von Anhang IV der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008 genannten Betriebsbeschrankungen wi&foﬁ erfillt sind:

i) das Luftfahrzeug ist lufttiichtig; -

ii) das Luftfahrzeug ist ordnungsgemaf registriert;

iii) die Instrumente und Ausriistungen, die fiur die Durcthang des Fluges erforderlich sind, sind im
Luftfahrzeug installiert und betriebsbereit, so{e‘rn nicht ein Betrieb mit nicht betriebsbereiter techni-
scher Ausristung durch die Mindestausr[]stung;n; ezMinimum Equipment List, MEL) oder ein
gleichwertiges Dokument, soweit zutrefﬂen g néfi NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE, S. 105
oder NCO.IDE.B.105 erlaubt ist;

iv) die Masse des Luftfahrzeugs und nommen im Fall von Ballonen, die Schwerpunktlage gestat-
ten es, den Flug innerhalb der in % tlichtigkeitsunterlagen vorgeschriebenen Grenzen durchzu-
flhren; i

v) die gesamte Ausstattung, ()‘#péck"und Fracht sind vorschriftsgemal verladen und gesichert, so dass
eine Notevakuierung mo 'ch}st, und

vi) die im Flughandbuch fes@ egten Betriebsgrenzen des Luftfahrzeugs werden zu keinem Zeitpunkt
wihrend des Fl %Qrschritten;

5. darf einen Flug nic& nnen, wenn er aufgrund von Verletzung, Krankheit, Midigkeit oder der Wir-
kung psychoakti stanzen dienstuntauglich ist;

6. darf einen Flug &ﬂber den nachsten gemal den erlaubten Wetterbedingungen anfliegbaren Flug-
platz odgr insatzort hinaus fortsetzen, wenn seine Dienstfahigkeit aufgrund von Mudigkeit, Krankheit
oder Sauerstoffmangel erheblich eingeschrénkt ist;

7. hat éiéE tscheidung Uber die Annahme eines Luftfahrzeugs mit Ausriistungsausfallen gemafR der Kon-
ﬁg?ionsabweichungsliste (Configuration Deviation List, CDL) oder Mindestausriistungsliste (Minimum
Equipment List, MEL), falls anwendbar, zu treffen und

8/ WAt die Betriebsdaten und alle bekannten oder vermutlichen Mangel am Luftfahrzeug bei Beendigung
des Fluges oder einer Reihe von Fliigen im technischen Bordbuch oder Bordbuch des Luftfahrzeugs auf-
zuzeichnen.

b) Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass wahrend kritischer Flugphasen oder wenn es aus Sicher-
heitsgriinden erforderlich ist, alle Besatzungsmitglieder die ihnen zugewiesenen Platze einnehmen und dass
keine Tatigkeiten ausgelbt werden, die nicht fir den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich sind.

c) Der verantwortliche Pilot ist befugt, die Beférderung von Personen, Gepéack oder Fracht, die eine Gefahr fiir

die Sicherheit des Luftfahrzeugs oder der Insassen darstellen kénnen, zu verweigern bzw. diese von Bord
bringen zu lassen.

General Requirements
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d) Der verantwortliche Pilot hat den zusténdigen Flugverkehrsdiensten (Air Traffic Services, ATS) so bald wie
moglich aufgetretene gefahrliche Wetter- oder Flugbedingungen zu melden, von denen anzunehmen ist,
dass sie die Sicherheit anderer Luftfahrzeuge beeintrachtigen kénnen.

e) Der verantwortliche Pilot hat in einem Notfall, der sofortiges Entscheiden und Handeln erfordert, die MaR-
nahmen zu treffen, die er unter den gegebenen Umstanden gemaR Absatz 7 Buchstabe d von Anhang IV der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 fiir notwendig erachtet. In solchen Fillen darf er im Interesse der Sicherheit
von Vorschriften, betrieblichen Verfahren und Methoden abweichen.

f) Wahrend des Fluges muss der verantwortliche Pilot
1. auller im Fall von Ballonen angeschnallt bleiben, wenn er sich auf seinem Platz befindet, und
2. jederzeit am Steuer des Luftfahrzeugs bleiben, auBer wenn ein anderer Pilot steuert.

g) Der verantwortliche Pilot hat bei einem widerrechtlichen Eingriff unverziiglich der zustandigen Behorde
einen Bericht vorzulegen und die zustandige lokale Behérde zu informieren.

h) Der verantwortliche Pilot hat bei einem Unfall mit dem Luftfahrzeug, bei dem Personen ernsthaft V&N
oder getotet wurden oder das Luftfahrzeug oder Eigentum erheblich beschadigt wurde, die nac\geiegene

zustandige Behorde auf schnellstmoglichem Wege zu benachrichtigen.

NCO.GEN.110 Einhaltung von Gesetzen, Vorschriften und Verfahren Q ‘

a) Der verantwortliche Pilot hat die Gesetze, Vorschriften und Verfahren der Staaten elnna)n in denen der
Flugbetrieb durchgefiihrt wird.

b) Der verantwortliche Pilot muss gemaR Absatz 1 Buchstabe a von Anhang IV der ?Nnung (EG) Nr.
216/2008 mit den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren, die fiir die Wahrnehm fg seiner Aufgaben maR-
gebend sind und die fur die zu Gberfliegenden Gebiete, die fiir den Anflug ve. henen Flugplatze oder
Einsatzorte und die damit zusammenh&ngenden Flugsicherungseinricht ni elten, vertraut sein.

NCO.GEN.115 Rollen von Flugzeugen s

Ein Flugzeug darf nur auf dem Roll- und Vorfeld eines Flugplatzesheyvéa vlrden, wenn die Person am Steuer:
a) ein entsprechend qualifizierter Pilot ist oder

b) vom Betreiber bestimmt wurde und \C

1. fir das Rollen des Flugzeugs ausgebildet ist; ¢ .

2. in der Benutzung des Sprechfunkgerats ausgebildetﬁ, wenn Funkverkehr erforderlich ist;

3. eine Einweisung beziglich der Flugplatzauslégu g, Rollwege, Zeichen, Markierungen, Befeuerungen,
Signale und Anweisungen der Flugverkehrskontrelle sowie der Sprechgruppen und Verfahren erhalten
hat und

4. in der Lage ist, die fiir das sichere Rome! Flugzeugs an dem Flugplatz erforderlichen betrieblichen
Richtlinien einzuhalten. ‘Jﬁ 4

1

NCO.GEN.125 Tragbare eIektronischéQieréitem

Der verantwortliche Pilot darf niefighde an Bord eines Luftfahrzeugs die Benutzung eines tragbaren elektro-
nischen Gerats (Portable Elmﬂfﬁévice, PED) gestatten, das die Funktion der Luftfahrzeugsysteme und -
ausriistung beeintrachtig

e
NCO.GEN.130 Aufzeic &ﬁber mitgefiihrte Not- und Uberlebensausriistung
Auler fur Luftfahrzezfg e auf demselben Flugplatz/an demselben Einsatzort starten und landen, hat der
Betreiber zur unv uglrchen Mitteilung an die Rettungsleitstellen (Rescue Coordination Centres, RCC) jederzeit
Aufzelchnung@ Kber die an Bord mitgefiihrte Not- und Uberlebensausriistung bereitzuhalten.

NCO.GEN.135*'Mitzufiihrende Dokumente, Handbiicher und Unterlagen
a) Aufzjeg Flug sind die folgenden Dokumente, Handblicher und Informationen im Original oder als Kopie
rﬁ'hufuhren sofern nicht etwas anderes angegeben ist:
1.%0as Flughandbuch (AFM) oder gleichwertige(s) Dokument(e);
2. das Original des Eintragungsscheins,
das Original des Lufttlchtigkeitszeugnisses (Certificate of Airworthiness, CofA),
das Larmzeugnis, soweit zutreffend;
das Verzeichnis der Sondergenehmigungen, soweit zutreffend;
die Lizenz zum Betreiben einer Flugfunkstelle, soweit zutreffend;
der Haftpflichtversicherungsschein/die Haftpflichtversicherungsscheine,
das Bordbuch oder ein gleichwertiges Dokument fir das Luftfahrzeug,
Einzelheiten des bei den Flugverkehrsdiensten aufgegebenen Flugplans (ATS-Flugplan), soweit zutref-
fend,

WO NOOL AW

10 portable electronic devices - PED
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10. aktuelle und zweckdienliche Luftfahrtkarten fiir die vorgesehene Flugstrecke und alle Strecken, von de-
nen sinnvollerweise anzunehmen ist, dass der Flug auf diese umgeleitet werden kdnnte,
11. Informationen tiber Verfahren und optische Signale zur Verwendung durch abfangende und abgefange-
ne Luftfahrzeuge,
12.die MEL oder CDL, soweit zutreffend, und
13. sonstige Unterlagen, die zum Flug gehéren oder von den Staaten, die vom Flug betroffen sind, verlangt
werden.
b) Ungeachtet Buchstabe a kénnen auf Fligen,
1. beidenen auf demselben Flugplatz/an demselben Einsatzort gestartet oder gelandet werden soll, oder
2. die nicht Gber eine Entfernung oder ein Gebiet, die/das von der zustiandigen Behorde festgelegt wurde,
hinausgehen,
die Dokumente und Informationen von Buchstabe a Nummer 2 bis Buchstabe a Nummer 8 stattdessen am
Flugplatz oder Einsatzort aufbewahrt werden. 2
¢) Ungeachtet Buchstabe a kdnnen auf Fliigen mit Ballonen oder Segelflugzeugen mit Ausnahme X?eisemo—
torseglern (Touring Motor Gliders, TMG) die Dokumente und Informationen in Buchstabe mmer.2 bis
Buchstabe a Nummer 8 und Buchstabe a Nummer 11 bis Buchstabe a Nummer 13 im RUck%l\rzéug mit-
gefiihrt werden.
d) Der verantwortliche Pilot hat die an Bord mitzufiihrenden Unterlagen und Dokumente auf(ﬁrlangen der
zustandigen Behorde innerhalb einer angemessenen Frist vorzulegen. :'\ ;
Ca

NCO.GEN.140 Beférderung gefahrlicher Giiter )

a) Die Beforderung gefahrlicher Giiter im Luftverkehr ist gemaR Anhang 18 des\Abkemmens von Chicago,
zuletzt gedndert und erweitert durch die Technischen Anweisungen fir @c ere Beférderung gefahrli-
cher Guter im Luftverkehr (ICAO Doc 9284-AN/905), einschlieRlich denz
und Berichtigungen, durchzufiihren. e

b) Gefahrliche Guter diirfen nur von einem gemal Anhang V (Tell-SRA) Teilabschnitt G der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 zugelassenen Betreiber befordert werden, es sei denn, diese Giiter
1. unterliegen nicht den Technischen Anweisungen gemal Teil’l dieser Anweisungen oder
2. werden im Einklang mit Teil 8 der Technischen Anweisungen von Fluggdsten oder vom verantwortlichen

Piloten mitgefiihrt oder befinden sich im Gegé , J
3. werden von Betreibern von Luftfahrzeugen der gorie ELA2 befordert.

c) Der verantwortliche Pilot hat alle angemessenen MaRnahmen zu treffen, um zu verhindern, dass gefahrli-
che Giiter versehentlich an Bord gebrach erden.

d) Der verantwortliche Pilot hat gemafR dq?e nischen Anweisungen der zustandigen Behorde und der ent-
sprechenden Behdorde des Staates, in demfdas Ereignis eintrat, bei Unfallen oder Zwischenfallen mit gefahr-
lichen Glitern unverziiglich Berich@éu erstatten.

e) Der verantwortliche Pilot hat s(chrzﬁ'stellen, dass die Fluggdste gemal den Technischen Anweisungen

o}'igen Ergdnzungen, Anhange

Informationen tiber gef: (ibﬁter erhalten.
NCO.GEN.145 Sofortige ion auf ein Sicherheitsproblem
Der Betreiber hat Folg mzusetzen:

a) von der zustandi jen Behorde auferlegte Sicherheitsmanahmen gemaR ARO.GEN.135 Buchstabe c und
b) jede zutreffende verpflichtende von der Agentur herausgegebene Sicherheitsinformation, einschlieRlich
Lufttiichtigkeitsanweisungen.
)

NCO.GEN.150°Bordbuch
Einzelhéit\e‘ es Luftfahrzeugs, der Besatzung und des Flugs sind fir jeden Flug oder jede Serie von Fliigen in
eingm'Bordbuch oder einem gleichwertigen Dokument aufzuzeichnen.

NCO.gEN.ISS Mindestausriistungsliste (MEL)
a) Es kann eine Mindestausristungsliste (MEL) erstellt werden, die Folgendes berlicksichtigt:

1. Das Dokument muss Anweisungen fiir den Betrieb des Luftfahrzeugs unter vorgegebenen Bedingungen
enthalten, unter denen bestimmte Instrumente, Ausriistungsteile oder Funktionen zu Beginn des Fluges
funktionsuntichtig sein dirfen;

2. das Dokument muss fiir jedes einzelne Luftfahrzeug unter Berlicksichtigung der jeweiligen Betriebs- und
Instandhaltungsbedingungen des Betreibers erstellt werden und

3. die MEL muss auf der einschlagigen Basis-Mindestausristungsliste (MMEL), wie in den gemaR der Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission festgelegten Angaben definiert, basieren und darf nicht we-
niger restriktiv sein als die MMEL.

b) Die MEL und etwaige Anderungen der MEL sind der zustindigen Behérde zu melden.
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TEILABSCHNITT B
BETRIEBLICHE VERFAHREN

NCO.0P*'.100 Benutzung von Flugplitzen und Einsatzorten
Der verantwortliche Pilot darf fiir die Benutzung nur Flugplatze und Einsatzorte auswahlen, die fiir die einge-
setzten Luftfahrzeugmuster und den vorgesehenen Flugbetrieb geeignet sind.

NCO.0P.105 Spezifikation abgelegener Flugpldtze — Flugzeuge

Fir die Auswahl von Ausweichflugplatzen und die Grundsatze fir die Kraftstoffermittlung hat der verantwortli-
che Pilot einen Flugplatz als einen abgelegenen Flugplatz anzusehen, wenn die Flugzeit zum nachstgelegenen
geeigneten Bestimmungsausweichflugplatz langer ist als:

a) 60 Minuten bei Flugzeugen mit Kolbentriebwerken bzw.

b) 90 Minuten bei Flugzeugen mit Turbinentriebwerken. (/ \

NCO.OP.110 Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen — Flugzeuge und Hubschrauber
a) Fir Flige nach Instrumentenflugregeln (IFR) hat der verantwortliche Pilot die Flugplatz-

Betriebsmindestbedingungen fiir jeden Start-, Bestimmungs- und Ausweichflugplatz z Qt’zw zu ver-

wenden. Diese Betriebsmindestbedingungen

1. dirfen ohne ausdriickliche Genehmigung des Staates, auf dessen Gebiet der Flugplatz ggegen ist, die
von diesem Staat festgelegten Mindestbedingungen nicht unterschreiten ungg

2. missen bei Flugbetrieb bei geringer Sicht von der zustandigen Behorde gem &hang V (Teil-SPA) Teil-
abschnitt E der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 genehmigt werden. A q

b) Bei der Auswahl der Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen hat der ver he Pilot Folgendes zu
bertcksichtigen:

1. das Muster, die Flugleistungen und die Flugeigenschaften des Lﬂf?ﬂ‘zé‘ugs

2. seine Qualifikation und Erfahrung;

3. die Abmessungen und Eigenschaften der Pisten und der En%flug- und Startflachen (Final Approach
and Take-off Areas, FATO), die zur Benutzung ausgewahlt werden kénnen;

4. die Eignung und Leistungsfahigkeit der verfligharepseptischen und nicht optischen Bodenhilfen;

5. die zur Verflugung stehende Ausristung des ki fahr ugs fur die Navigation und/oder die Einhaltung
der Flugbahn wahrend des Starts, des Anﬂus> beangens des Aufsetzens, des Ausrollens und des
Fehlanflugs;

6. die Hindernisse in den Anflug-, Fehlanflug- und Steigflugbereichen, die fir die Durchfiihrung von Verfah-
ren fur unvorhergesehene Fille erf rlich sind;

7. die Hindernisfreihohe tGber NN oder @iber Grund fiir Instrumentenanflugverfahren;

8. die Hilfsmittel zur Beshmmung‘and Meldung der Wetterbedingungen und

9. die beim Endanflug zu verv\melﬁie Flugtechnik.

c) Die Mmdestbedmgung Mestlmmtes Anflug- und Landeverfahren sind zu verwenden, wenn

1. die fiir das beabsic rfahren erforderlichen Bodenanlagen betriebsbereit sind;

2. die fur die Art des s erforderlichen Luftfahrzeugsysteme betriebsbereit sind;

3. die gefordertgp rien der Luftfahrzeugleistung erfiillt sind und

4. der Pilot e e,hend qualifiziert ist.

NCO.0P.111 platz Betriebsmindestbedingungen — NPA-, APV-, CAT I-Flugbetrieb

a) Die Entsth\d ngshohe (Decision Height, DH) fiir einen Nichtprazisionsanflug (Non-Precision Approach,
NPA); mit der Technik des Landeanflugs mit kontinuierlicher Sinkrate (Continuous Descent Final Ap-

ach, CDFA), dem Landeanflugverfahren mit vertikaler Fiihrung (Approach Procedure with Vertical

Gui aﬁce, APV) oder Kategorie I-(CAT I- )Betrieb geflogen wird, darf nicht niedriger sein als der hochste der
nachfolgend genannten Werte:

die Mindesthohe, bis zu der die Anflughilfe ohne die geforderten Sichtmerkmale benutzt werden kann,

die Hindernisfreihdhe (Obstacle Clearance Height, OCH) fiir die jeweilige Luftfahrzeugkategorie;

die veroffentlichte Entscheidungshdhe fiir das Anflugverfahren, sofern zutreffend;

das in Tabelle 1 angegebene System-Minimum oder

die im Flughandbuch (AFM) oder einer entsprechenden Unterlage gegebenenfalls angegebene Entschei-

dungsmindesthéhe.

b) Die Sinkflugmindesthéhe (Minimum Descent Height, MDH) fiir NPA-Betrieb ohne CDFA-Technik darf nicht
niedriger sein als der héchste der nachfolgend genannten Werte:

e wN e

11 .
Operational Procedures
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1. die Hindernisfreihohe (OCH) fir die jeweilige Luftfahrzeugkategorie;
2. dasin Tabelle 1 angegebene System-Minimum oder
3. der im Flughandbuch (AFM) gegebenenfalls angegebene Mindestwert fiir die Sinkflugmindesthdhe

(MDH).
TABELLE 1
System-Mindestbedingungen
Einrichtung Niedrigste DH/MDH (ft)
Instrumentenlandesystem (ILS) 200
Globales Satellitennavigationssystem (Global Naviga- 200

tion Satellite System, GNSS)/satellitengestiitztes
Zusatzsystem (Satellite-based Augmentation System,

SBAS) (Lateral Precision with Vertical Guidance Ap-
proach, LPV) N\
GNSS (Lateral Navigation, LNAV) 250 -
GNSS/Baro-Vertical Navigation (Baro-vertikale Naviga- 250 )
tion) (VNAV) (LNAV/VNAV)
Landekurssender (LOC) mit oder ohne Entfernungs- 250 I
messgerat (Distance Measuring Equipment, DME) /
Rundsichtradaranflug (Surveillance Radar Approach, 55\3
SRA) (beendet bei 74 NM) 2
%
SRA (beendet bei 1 NM) 4 0306
SRA (beendet bei 2 NM oder mehr) 350
UKW-Drehfunkfeuer (VHF Omnidirectional Radio s 300
Range, VOR) Yl \ y
VOR/DME ; 250
ungerichtetes Funkfeuer (Non-directional Beacon, 350
NDB) )
NDB/DME 300
UKW-Peilstelle (VHF Direction Finder, \@F“ 350

NCO.OP.112 Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen -I- Platzrundenanflug mit Flugzeugen
a) Die Sinkflugmindesthohe (MDH) fiir Platwe’]anfmge mit Flugzeugen darf nicht geringer sein als der
hochste der nachfolgend genannten Wgerte:
1. veroffentlichte Platzrunden-OCH fiir die Flugzeugkategorie;
2. die Mindest-PIatzrundenanfluQEbhe aus Tabelle 1 oder
3. die DH/MDH des vorangeh n'l/nstrumentenanflugverfahrens.
b) Die Mindestsicht fur Plawdfﬁnflﬂge mit Flugzeugen muss der héchste der nachfolgend genannten
Werte sein:
1. die Platzrundensic die Flugzeugkategorie, soweit veréffentlicht;
2. die Mindestsicht Tabelle 2 oder
3. die Pistensjcht éite/umgerechnete meteorologische Sicht (Runway Visual Range, RVR/Converted Me-
teorologicalwisibility, CMV) des vorangehenden Instrumentenanflugverfahrens.
Aﬁ“\ Tabelle 1
DH'und Mindestsicht fiir Platzrundenanfliige in Abhiingigkeit von der Flugzeugkategorie

R Flugzeugkategorie

m 7

(0, A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700

Meteorologische

Mindestsicht (m) 1500 1600 2400 3600

NCO.0OP.115 An- und Abflugverfahren — Flugzeuge und Hubschrauber

a) Der verantwortliche Pilot hat die Abflug- und Anflugverfahren anzuwenden, die von dem Staat festgelegt
wurden, auf dessen Gebiet der Flugplatz gelegen ist, wenn solche Verfahren fiir die zu benutzende Piste
bzw. FATO verdéffentlicht wurden.

b) Der verantwortliche Pilot darf von einer veroffentlichten Abflug- oder Anflugstrecke oder einem veroffent-
lichten Anflugverfahren abweichen,
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1. wenn dabei die Kriterien der Hindernisfreiheit beachtet werden kénnen, die Betriebsbedingungen be-
ricksichtigt werden und die ATC-Freigaben eingehalten werden oder
2. wenn eine Radarfiihrung durch eine ATC-Stelle erfolgt.

NCO.OP.120 Lirmminderungsverfahren — Flugzeuge, Hubschrauber und Motorsegler

Der verantwortliche Pilot hat verdffentlichte Lirmminderungsverfahren zu beriicksichtigen, um die Auswirkun-
gen von Fluglarm auf ein MindestmaR zu begrenzen, wahrend gleichzeitig gewéahrleistet wird, dass Sicherheit
Vorrang vor Lirmminderung hat.

NCO.OP.125 Betriebsstoffmengen — Flugzeuge

a) Der verantwortliche Pilot darf einen Flug nur beginnen, wenn das Flugzeug ausreichend Betriebsstoffmen-
gen fur Folgendes mitfihrt:
1. far Flage nach Sichtflugregeln (VFR):

i) um am Tag auf demselben Flugplatz/Landeplatz starten und landen und immer in Sichtweiteéés\
Flugplatzes/ Landeplatzes bleiben zu kénnen, um die geplante Strecke zu fliegen und daw noch
mindestens 10 Minuten auf normaler Reiseflughohe weiterfliegen zu konnen;

ii) um am Tag zum Flugplatz der vorgesehenen Landung fliegen und danach noch mim@er‘s 30 Minu-
ten auf normaler Reiseflughéhe weiterfliegen zu kdnnen, oder r

iii) um bei Nacht zum Flugplatz der vorgesehenen Landung fliegen und danach noch m%ﬂestens 45 Mi-
nuten auf normaler Reiseflughohe weiterfliegen zu kénnen; X

2. fir Flige nach Instrumentenflugregeln (IFR): C’\\’

i) um, wenn kein Bestimmungsausweichflugplatz gefordert ist, zum Flugplatz-der vorgesehenen Lan-
dung fliegen und danach noch mindestens 45 Minuten auf normal AR&Iught‘)he weiterfliegen zu
kénnen, oder \

ii) um, wenn ein Bestimmungsausweichflugplatz gefordert ist, mﬂugplatz der vorgesehenen Lan-
dung, zu einem Ausweichflugplatz fliegen und danach mh]rrﬁw estens 45 Minuten auf normaler
Reiseflughdhe weiterfliegen zu kénnen.

b) Bei der Berechnung der erforderlichen Kraftstoffmenge, einschBlich der Kraftstoffmenge fir unvorherge-
sehenen Mehrverbrauch, ist Folgendes zu berUcksicb‘tlien: .
1. die vorhergesagten Wetterbedingungen;
2. voraussichtliche ATC-Streckenfiihrungen unﬂ Verk Hjsverspétungen;
3. Verfahren bei Druckverlust oder Ausfall eines Triegbwerks auf der Strecke, soweit zutreffend, und
4. sonstige Bedingungen, die die Landuws rlugzeugs verzogern oder den Betriebsstoffverbrauch erho-

hen kénnen.

c) Eine nachtragliche Anderung eines Fluggk‘:% wahrend des Fluges, um den Flug auf einen anderen Bestim-
mungsflugplatz umzuplanen, ist zgﬁssig,‘s”ofern alle Bestimmungen ab dem Punkt der Neuplanung des Flu-
ges erfillt werden kénnen. NY

NCO.OP.130 Unterweisun | Mste

Der verantwortliche Pilot't SG rzustellen, dass die Fluggaste vor oder wenn noétig wahrend des Fluges Un-

terweisungen Uber die o%y sristung und Notfallverfahren erhalten.

NCO.0P.135 Flugvorpek&nng

a) Vor Beginn gi Fluges hat sich der verantwortliche Pilot mit allen in angemessener Weise verfugbaren
Mitteln dayvon zu Uberzeugen, dass die verfligbaren und unmittelbar bei einem solchen Flug fiir den siche-
ren Betrieb\des Luftfahrzeugs erforderlichen Boden- und/oder Wasser-Einrichtungen einschlieflich Kom-
munikationseinrichtungen und Navigationshilfen fir die Art des Betriebs, im Rahmen dessen der Flug

chgefiihrt werden soll, geeignet sind.

b) Ver éginn eines Fluges hat sich der verantwortliche Pilot mit allen verfliigbaren und fiir den vorgesehenen
Flug angemessenen meteorologischen Informationen vertraut zu machen. Die Vorbereitungen fir einen
Flug Uber die ndhere Umgebung des Abflugorts hinaus und fiir jeden Flug nach Instrumentenflugregeln ha-
ben Folgendes zu umfassen:

1. das Studium der verfligbaren aktuellen Wetterberichte und -vorhersagen und
2. die Planung einer alternativen Vorgehensweise zur Vorbereitung auf den maoglichen Fall, dass der Flug
wetterbedingt nicht wie geplant abgeschlossen werden kann.

NCO.OP.140 Bestimmungsausweichflugplitze — Flugzeuge

Bei IFR-Fligen hat der verantwortliche Pilot im Flugplan mindestens einen gemal den erlaubten Wetterbedin-

gungen anfliegbaren Bestimmungsausweichflugplatz anzugeben, sofern nicht

a) die verfuigbaren aktuellen meteorologischen Informationen erkennen lassen, dass fiir den Zeitraum von 1
Stunde vor bis 1 Stunde nach der voraussichtlichen Ankunftszeit oder vom tatsachlichen Zeitpunkt des Ab-
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flugs bis 1 Stunde nach der voraussichtlichen Ankunftszeit, je nachdem, welcher Zeitraum kiirzer ist, der

Landeanflug und die Landung unter Sichtwetterbedingungen (Visual Meteorological Conditions, VMC)

durchgefiihrt werden kénnen, oder

b) der vorgesehene Landeplatz abgelegen ist und

1. ein Instrumentenanflugverfahren fir den Flugplatz der vorgesehenen Landung vorgeschrieben ist und

2. die verfiigbaren aktuellen meteorologischen Informationen erkennen lassen, dass die folgenden Wet-
terbedingungen 2 Stunden vor bis 2 Stunden nach der voraussichtlichen Ankunftszeit herrschen werden:
i) eine Wolkenuntergrenze von mindestens 300 m (1 000 ft) Gber der Mindesthohe fiir das Instrumen-

tenanflugverfahren und

ii) eine Sicht von mindestens 5,5 km oder von 4 km (iber der Mindestsicht fur das Verfahren.

NCO.OP.145 Betanken, wahrend sich Fluggaste an Bord befinden, einsteigen oder aussteigen

a) Kein Luftfahrzeug darf mit Avgas (Flugbenzin) oder einem Kraftstoff mit breitem Siedepunktbereichﬁi{e
Cut Fuel) oder einem Gemisch dieser Kraftstoffarten betankt werden, wenn Fluggéaste einsteige an
Bord befinden oder aussteigen. &

b) Bei allen anderen Kraftstoffarten darf das Luftfahrzeug nicht betankt werden, wahrend Flueg einstei-
gen, sich an Bord befinden oder aussteigen, sofern der verantwortliche Pilot oder and gschultes
Personal nicht bereitsteht, um eine Evakuierung des Luftfahrzeugs zweckmaRig und zt g hy den zur Ver-
fligung stehenden Mitteln einzuleiten und zu lenken.

NCO.OP.150 Beforderung von Fluggasten C\

AuBer in Ballonen hat der verantwortliche Pilot sicherzustellen, dass vor und wéahrend-des Rollens, vor und
wiahrend Start und Landung und wenn es aus Sicherheitsgriinden erforderlic ?t&r Fluggast an Bord einen
Sitz oder eine Liege einnimmt und ordnungsgemaf durch das vorgesehene @waltesystem gesichert ist.

NCO.OP.155 Rauchen an Bord — Flugzeuge und Hubschrauber '\ f e
Der verantwortliche Pilot darf das Rauchen an Bord nicht gestatt&?“

a) wenn dies aus Sicherheitsgriinden fiir notwendig gehalten wird{ und

b) wéahrend des Betankens des Luftfahrzeugs. \

¢
NCO.OP.156 Rauchen an Bord — Segelflugzeuge und Baffon:

An Bord eines Segelflugzeugs oder Ballons darf nic}ft geraucht werden.

NCO.OP.160 Wetterbedingungen

a) Der verantwortliche Pilot darf einen VF%npr beginnen bzw. fortsetzen, wenn die aktuellen verfiigba-
ren meteorologischen Informationen e n lassen, dass die Wetterbedingungen auf der Strecke und am
Bestimmungsflugplatz zum vorauss'chtmn Zeitpunkt der Nutzung den anzuwendenden VFR-
Betriebsmindestbedingungen ent&trechen oder diese Ubertreffen.

b) Der verantwortliche Pilot darf éinen ﬂfR—FIug zum geplanten Bestimmungsflugplatz nur dann beginnen bzw.
fortsetzen, wenn die ak n Mteorologischen Informationen erkennen lassen, dass zur voraussichtlichen
Ankunftszeit die Wette Exug'ungen am Bestimmungsflugplatz oder an mindestens einem Bestimmungs-
ausweichflugplatz den@‘wendenden Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen entsprechen oder diese
Ubertreffen.

c) Wenn ein FlunfR \md IFR-Abschnitte enthilt, gelten die unter Buchstabe a und b genannten meteorolo-
gischen Infox c)nen soweit zutreffend.

NCO.OP. 165§ énd andere Ablagerungen — Verfahren am Boden

Der ver W tliche Pilot darf den Start nur beginnen, wenn das Luftfahrzeug frei ist von jeglichen Ablagerun-
gen lugleistung oder die Steuerbarkeit des Luftfahrzeugs unglinstig beeinflussen kénnten, auer wenn
dies th Flughandbuch zuldssig ist.

NCO.OP.170 Eis und andere Ablagerungen — Verfahren fiir den Flug

a) Der verantwortliche Pilot darf einen Flug unter erwarteten oder tatsachlichen Vereisungsbedingungen nur
beginnen bzw. absichtlich in ein Gebiet mit erwarteten oder tatsachlichen Vereisungsbedingungen nur dann
einfliegen, wenn das Luftfahrzeug fiir diese Bedingungen gemaR Absatz 2 Buchstabe a Nummer 5 von An-
hang IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zugelassen und ausgeristet ist.

b) Wenn die Vereisung die Intensitat der Vereisung, fir die das Luftfahrzeug zugelassen ist, liberschreitet oder
wenn ein Luftfahrzeug, das nicht fir Fliige unter bekannten Vereisungsbedingungen zugelassen ist, in Verei-
sungsbedingungen gerat, hat der verantwortliche Pilot den Bereich der Vereisungsbedingungen unverziig-
lich zu verlassen, indem er die Flugflache und/oder die Flugstrecke dndert und ggf. der Flugverkehrskontrol-
le eine Notlage meldet.
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NCO.OP.175 Bedingungen fiir den Start — Flugzeuge und Hubschrauber

Der verantwortliche Pilot hat sich vor Beginn des Starts davon zu tiberzeugen, dass

a) die Wetterbedingungen am Flugplatz oder Einsatzort und der Zustand der zu benutzenden Piste oder FATO
nach den vorliegenden Informationen einem sicheren Start und Abflug nicht entgegenstehen und

b) die entsprechenden Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen erfillt sein werden.

NCO.OP.180 Simulation auBergewohnlicher Zustinde im Flug
a) Der verantwortliche Pilot darf bei der Beforderung von Fluggasten oder Fracht Folgendes nicht simulieren:
1. Situationen, die die Anwendung von Verfahren fiir auRergewdhnliche Situationen oder Notsituationen
erfordern, oder
2. Flige unter Instrumentenwetterbedingungen (Instrument Meteorological Conditions, IMC).
b) Ungeachtet Buchstabe a diirfen zugelassene Ausbildungseinrichtungen bei der Durchfiihrung von Schu-
lungsfliigen solche Situationen mit Flugschiilern an Bord simulieren. N

NCO.OP.185 Kraftstoffmanagement wahrend des Flugs )
Der verantwortliche Pilot hat sich in regelmaRigen Abstdnden zu vergewissern, dass die Meng ausfliegba-
ren Kraftstoffs bzw. fur Ballone der verbleibende Ballast wahrend des Fluges nicht geringer ist@i die Fort-
setzung des Fluges mit der geplanten Kraftstoffreserve zu einem gemal den erlaubten W&erbe fngungen
anfliegbaren Flugplatz oder Einsatzort gemafs NCO.0OP.125, NCO.OP.126 oder NC0.0P;127 erforderlich.

NCO.OP.190 Gebrauch von Zusatzsauerstoff '\ J

Der verantwortliche Pilot hat sicherzustellen, dass er und Flugbesatzungsmitglieder, Qi?;‘wéhrend des Flugs

Aufgaben wahrnehmen, die fiir die sichere Flugdurchfiihrung wesentlich sind, ur‘grrbrochen Zusatzsauerstoff
b

nehmen, wenn die Kabinendruckhdhe langer als 30 Minuten mehr als 10 0 ragt oder die Kabinendruck-
héhe mehr als 13 000 ft betragt. )

,\ f b
NCO.OP.195 Wahrnehmung einer Bodenanndherung T

Wird eine gefahrliche Annaherung an den Boden vom verantwortlichen’Piloten festgestellt oder durch die
Bodenannaherungswarnanlage gemeldet, hat der verantwortliche Rilot fiir sofortige Abhilfe zu sorgen, um
sichere Flugbedingungen herzustellen.

)
| S
NCO.OP.200 Bordseitige Kollisionsschutzanlage (A{r rnegbllision Avoidance System, ACAS Il)
Wenn ein ACAS Il verwendet wird, sind die betrieblichen ¥erfahren und Schulungen geméaR der Verordnung

(EU) Nr. 1332/2011 durchzufihren.

NCO.0P.205 Anflug- und Landebedingung mlélgzeuge und Hubschrauber

Der verantwortliche Pilot hat sich vor Begi es Landeanflugs zu vergewissern, dass das Wetter am Flugplatz
oder Einsatzort und der Zustand der ybenu‘fzenden Piste oder FATO nach den vorliegenden Informationen
einem sicheren Anflug, einer siche;ﬂLaydung oder einem sicheren Fehlanflug nicht entgegenstehen.

NCO.OP.210 Beginn und F ng des Anflugs — Flugzeuge und Hubschrauber

a) Der verantwortliche Pi §f ngeachtet der gemeldeten Pistensichtweite (Runway Visual Range
(RVR)/Sicht (VIS) eine umentenanflug beginnen.

b) Ist die gemeldetefls ichtweite/Sicht geringer als die anzuwendenden Mindestwerte, darf der Landean-
flug nicht fort etzi werden
1. unter 1 0004t aber dem Flugplatz oder
2. bis irlfﬁs indanflugsegment, wenn die Entscheidungshdhe/Hohe (Decision Altitude/Height, DA/H) oder

Sipkflugmindesthohe (Minimum Descent Altitude/Height, MDA/H) tiber 1 000 ft (iber dem Flugplatz be-
tedg

c) Wird die Pistensichtweite nicht gemeldet, darf die gemeldete Sicht in einen Wert fir die Pistensichtweite
umgerechnet werden.

d) Fallt die gemeldete Pistensichtweite/Sicht nach Passieren von 1 000 ft (iber dem Flugplatz unter das anzu-
wendende Minimum, darf der Anflug bis zur DA/H oder MDA/H fortgesetzt werden.

e) Der Anflug darf unterhalb der DA/H oder MDA/H fortgesetzt und die Landung durchgefiihrt werden, sofern
die erforderlichen Sichtmerkmale, die fiir die Art des Anflugs und fiir die zu benutzende Piste angemessen
sind, in dieser Hohe feststellbar sind und danach erkennbar bleiben.

f) Die Pistensichtweite in der Aufsetzzone ist stets ausschlaggebend.

TEILABSCHNITT C
LUFTFAHRZEUGLEISTUNG UND BETRIEBSGRENZEN
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NCO.POL'.100 Betriebsgrenzen — alle Luftfahrzeuge

a) Die Beladung, Masse und, auRer fur Ballone, Schwerpunktlage (Centre of Gravity, CG) des Luftfahrzeugs
missen in jeder Betriebsphase mit den im Flughandbuch oder einem anderen Dokument festgelegten Be-
triebsgrenzen tbereinstimmen.

b) Schilder, Listen, Instrumentenkennzeichnungen oder Kombinationen daraus, die Betriebsbeschrankungen
enthalten, deren visuelle Darstellung gemaR Flughandbuch vorgeschrieben ist, miissen im Luftfahrzeug dar-
gestellt werden.

NCO.POL.105 Wagung

a) Der Betreiber hat sicherzustellen, dass vor der ersten Inbetriebnahme die Masse eines Luftfahrzeugs und,
auRer bei Ballonen, der Schwerpunkt durch Wagung ermittelt wird. Die Auswirkungen von Anderungen und
Reparaturen auf die Masse und die Schwerpunktlage sind zu beriicksichtigen und ordnungsgemaR zu do-
kumentieren. Diese Informationen sind dem verantwortlichen Piloten zur Verfligung zu stellen. Das Lu t‘
fahrzeug ist erneut zu wiegen, wenn die Auswirkungen von Anderungen auf die Masse und die Schwér-
punktlage nicht genau bekannt sind. e

b) Die Wagung ist entweder vom Hersteller des Luftfahrzeugs oder von einem genehmigten I@ugjhaltungs-
betrieb durchzufiihren.

e 1

NCO.POL.110 Flugleistung — Allgemeines ~

Der verantwortliche Pilot darf das Luftfahrzeug nur betreiben, wenn unter BerUcksich\'ung der Genauigkeit
verwendeter Diagramme und Karten die Flugleistungen fiir die Einhaltung der ents@:\xnden Luftverkehrsre-
geln und sonstiger fur den Flug, die benutzten Luftraume, Flugplatze oder EinsitZSE;\géltender Beschrankun-

gen ausreichend sind. Q
)
TEILABSCHNITT D @
INSTRUMENTE, DATEN UND AUWSMN
ABSCHNITT 1
Flugzeuge Y
p
NCO.IDE*.A.100 Instrumente und Ausriistungen — Allgemeinos
a) Die in diesem Teilabschnitt vorgeschriebenen Inst me@ und Ausristungen missen gemal den entspre-
chenden Lufttiichtigkeitsanforderungen zugelasse%n, wenn sie:

1. von der Flugbesatzung zur Steuerung des Flugwegs verwendet werden;

2. zur Einhaltung von NCO.IDE.A.190 ve&d}et werden;

3. zur Einhaltung von NCO.IDE.A.195 \é%g det werden oder

4. im Flugzeug eingebaut sind. &

b) Fir die folgenden Instrumente un&rAusrUstungen, sofern diese in diesem Teilabschnitt vorgeschrieben sind,
ist keine Zulassung erforderlic N, ”~

1. Ersatzsicherungen, bt

. Taschenlampen, K ’

eine genau gehen

Bordapotheke,

Uberleben?s fistung und Signalmittel,

Treibankér nJAusrUstung zum Festmachen und

. RUckhﬁe\ysteme fur Kinder.

c) Instrumente und Ausristungen, die nicht in diesem Teilabschnitt vorgeschrieben sind, und sonstige Ausris-
tungeL&e nicht nach anderen einschlagigen Anhadngen erforderlich sind, aber auf einem Flug mitgefiihrt

en, missen folgende Anforderungen erfillen:

1 Die von diesen Instrumenten oder Ausriustungen gelieferten Informationen dirfen von der Flugbesat-
zung nicht zur Erfillung von Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 oder von NCO.IDE.A.190 und
NCO.IDE.A.195 verwendet werden und

2. diese Instrumente und Ausristungen dirfen sich nicht auf die Lufttlichtigkeit des Flugzeugs auswirken,
auch nicht bei Ausfall oder Fehlfunktion.

d) Instrumente und Ausristungen miissen von dem Platz aus, an dem das Flugbesatzungsmitglied sitzt, das
diese benutzen muss, leicht zu bedienen bzw. zuganglich sein.
e) Die erforderliche Notausriistung muss fiir den sofortigen Gebrauch leicht zugédnglich sein.

’

NG R WNY

POL - Performance and Operating Limitations (Betriebs- und Leistungsgrenzen)
Instruments Data and Equipment

Stand 06.07.2016 nichtgewerbliche Nutzung im Flugschulunterricht gestattet © Dr. Christoph NEMETH, 2008 — 2016



Seite 11 von 16 Seiten

NCO.IDE.A.105 Mindestausriistung fiir den Flug

Ein Flug darf nicht begonnen werden, wenn eine(s) der Instrumente, Ausriistungsteile oder Funktionen des

Flugzeugs, die fur den vorgesehenen Flug erforderlich sind, nicht betriebsbereit sind oder fehlen, sofern nicht

a) das Flugzeug gemaR Mindestausristungsliste (Minimum Equipment List, MEL) betrieben wird, sofern eine
solche festgelegt ist, oder

b) das Flugzeug einer Fluggenehmigung unterliegt, die gemaR den entsprechenden Lufttiichtigkeitsanforde-
rungen erteilt wurde.

NCO.IDE.A.110 Ersatzsicherungen
Flugzeuge missen mit Ersatzsicherungen des fiir einen vollstandigen Schutz der Stromkreise erforderlichen
Nennwerts ausgeriistet sein, sofern die Sicherungen wahrend des Flugs ersetzt werden dirfen.

Flugzeuge, die bei Nacht betrieben werden, miissen mit Folgendem ausgeristet sein:
a) einer ZusammenstoRwarnlichtanlage,

b) Navigations-/Positionslichtern,
c) einem Landescheinwerfer, Q '
ﬁhe n Betrieb des

NCO.IDE.A.115 Betriebsbeleuchtung (f
N\
A

d) einer Gber die elektrische Anlage des Flugzeugs versorgten Beleuchtung fur alle fur deﬁi
Flugzeugs wesentlichen Instrumente und Ausristungen,

e) einer Uber die elektrische Anlage des Flugzeugs versorgten Beleuchtung fir alle Fl%stréume;

f) einer Taschenlampe fiir jeden Platz eines Besatzungsmitglieds und C - /

g) Lichtern, die die Internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstoRen‘auf See erfiillen, wenn das
Flugzeug als Wasserflugzeug betrieben wird. @3

NCO.IDE.A.120 Flugbetrieb nach Sichtflugregeln (VFR) — Flug- und Naviga
Ausriistung b
a) In Flugzeugen, die nach Sichtflugregeln am Tag betrieben werd&hpmuss ein Mittel zur Messung und Anzeige

des Folgenden vorhanden sein:

1. des magnetischen Steuerkurses, \

2. der Uhrzeit in Stunden, Minuten, und Sekunden,‘ S

3. der Druckhéhe, ( J

4. der Fluggeschwindigkeit und

5. der Machzahl, wenn Geschwindigkeit%iemzen s Machzahlanzeige ausgedriickt werden.

n

instrumente und zugehorige

b) Flugzeuge, die unter Sichtwetterbedingun (yisual Meteorological Conditions, VMC) bei Nacht oder unter
Bedingungen betrieben werden, unter@ae ein Flugzeug nicht ohne Heranziehung eines oder mehrerer
weiterer Instrumente auf einem gewlinschten Flugweg gehalten werden kann, miissen zusatzlich zu Buch-
stabe a mit Folgendem ausgerlstét,sein:

1. einer Einrichtung zur Mess@unﬁ Anzeige des Folgenden:
i) der Drehrichtunw%&hwindigkeit sowie des Schiebeflugs,
ii) der Fluglage,
iii) der Vertikalges digkeit und
iv) des stabili;’ew teuerkurses
und Y
2. einer Einricgtu%g zur Anzeige einer unzuldnglichen Stromversorgung der Kreiselinstrumente.

c) Flugzeuge,‘ﬂi&unter Bedingungen betrieben werden, unter denen sie nicht ohne Heranziehung eines oder
mehrgrer Weiterer Instrumente auf einem gewliinschten Flugweg gehalten werden kénnen, miissen zusatz-
lich/zy Buchstabe a und b mit einer Einrichtung zur Verhinderung einer Fehlfunktion der gemaR Buchstabe a
KUbamier 4 erforderlichen Fahrtmesseranlage infolge Kondensation oder Vereisung ausgeriistet sein.

NCO.I‘BJE.AJZS Flugbetrieb nach Instrumentenflugregeln (IFR) — Flug- und Navigationsinstrumente und zu-
gehorige Ausriistung
Flugzeuge, die nach Instrumentenflugregeln betrieben werden, miissen mit Folgendem ausgeristet sein:
a) einer Einrichtung zur Messung und Anzeige des Folgenden:
1. des magnetischen Steuerkurses,
der Uhrzeit in Stunden, Minuten und Sekunden,
der Druckhdhe,
der Fluggeschwindigkeit,
der Vertikalgeschwindigkeit,
der Drehgeschwindigkeit sowie des Schiebeflugs,
der Fluglage,

No vk wn
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8. des stabilisierten Steuerkurses,
9. der AuRRenlufttemperatur und
10. der Machzahl, wenn Geschwindigkeitsgrenzen als Machzahlanzeige ausgedriickt werden;
b) einer Einrichtung zur Anzeige einer unzulanglichen Stromversorgung der Kreiselinstrumente und
c) einer Einrichtung zur Verhinderung einer Fehlfunktion der gemaR Buchstabe a Nummer 4 erforderlichen
Fahrtmesseranlage infolge Kondensation oder Vereisung.

NCO.IDE.A.130 Geldndewarnsystem (Terrain Awareness Warning System, TAWS)

Flugzeuge mit Turbinenantrieb, die fiir eine hochstzuladssige Fluggastsitzanzahl von Gber neun zugelassen sind,

miissen mit einem Geldndewarnsystem ausgeristet sein, das die Anforderungen erfillt fir

a) technische Ausristung der Klasse A nach einem anerkannten Standard im Falle von Flugzeugen, fir die das
Lufttiichtigkeitszeugnis (Certificate of Airworthiness, CofA) erstmals nach dem 1. Januar 2011 ausgestellt
wurde, oder

b) technische Ausriistung der Klasse B nach einem anerkannten Standard im Falle von Flugzeugen, fiir e &s

Lufttiichtigkeitszeugnis erstmals am oder vor dem 1. Januar 2011 ausgestellt wurde. \
NCO.IDE.A.135 Gegensprechanlage fiir die Flugbesatzung g ’
Flugzeuge, die mit mehr als einem Flugbesatzungsmitglied betrieben werden, miissen mit@n r Gegensprech-

anlage fir die Flugbesatzung mit Kopfhorern und Mikrofonen zur Benutzung durch aIIe Flugb zungsmitglie-
der ausgeristet sein. ,\

NCO.IDE.A.140 Sitze, Anschnallgurte, Riickhaltesysteme und Riickhaltesysteme fii Klpder
a) Flugzeuge missen mit Folgendem ausgerstet sein:
1. einem Sitz oder einer Liege fiir jede an Bord befindliche Person mit m ter ab 24 Monaten,
2. einem Anschnallgurt an jedem Fluggastsitz und Riickhaltegurten fiir j l‘ege
3. einem Kinder-Rickhaltesystem (Child Restraint Device, CRD) fu@dférf‘Bord befindliche Person mit ei-
nem Alter unter 24 Monaten, und
4. einem Anschnallgurt mit einem Oberkc’jrperrUckhaItesystenvnd zentralem Gurtschloss fiir jeden Flug-
besatzungssitz. '

NCO.IDE.A.145 Bordapotheke { ™ °
a) Flugzeuge missen mit einer Bordapotheke ausger t tqéin.
b) Die Bordapotheke
1. muss leicht zugédnglich sein und
2. darf das Verfallsdatum nicht tbersc x I"aben.
NCO.IDE.A.150 Zusatzsauerstoff — Fl zegz r‘fnit Druckkabine
a) Flugzeuge mit Druckkabine, die irv:‘blgughéhen betrieben werden, flr die eine Sauerstoffversorgung gemal
Buchstabe b erforderlich ist, mﬁ&enﬁ‘nit Sauerstoffspeicher- und -abgabevorrichtungen ausgeristet sein,
die die erforderlichen S engen speichern und abgeben kdnnen.
b) Flugzeuge mit Druckka'ec in Hohen fliegen, in denen die Druckhdhe in den Fluggastraumen (iber 10
000 ft liegt, missen a . chend Atemsauerstoff mitfiihren fir
1. alle Besatzungsm eder und
i) 100 % rPaE,sagiere fiir jeden Zeitraum, in dem die Kabinendruckhdhe 15 000 ft Giberschreitet,
mindéstens jedoch einen Vorrat fiir 10 Minuten.
ii) r’QHﬁe\tens 30 % der Fluggaste flr jeden Zeitraum, in dem im Falle eines Druckverlusts und unter Be-
ucksichtigung der Umstande des Fluges die Druckhéhe im Fluggastraum zwischen 14 000 ft und 15
A ft liegen wird, und
”\l)rmlndestens 10 % der Fluggaste fur jeden Zeitraum liber 30 Minuten, in dem die Druckhdhe im Flug-
&/ gastraum zwischen 10 000 ft und 14 000 ft liegen wird;
und
2. alle Insassen des Fluggastraums fiir mindestens 10 Minuten im Falle von Flugzeugen, die in Druckhdhen
oberhalb 25 000 ft oder unter dieser Hohe, jedoch unter Bedingungen betrieben werden, die es ihnen
nicht erlauben, innerhalb von 4 Minuten sicher auf eine Druckhdhe von 13 000 ft zu sinken.
c) Flugzeuge mit Druckkabine, die in Hoéhen Gber 25 000 ft betrieben werden, miissen zuséatzlich mit einem
Gerat ausgeriistet sein, das der Flugbesatzung bei Druckverlust einen Warnhinweis anzeigt.

NCO.IDE.A.155 Zusatzsauerstoff — Flugzeuge ohne Druckkabine
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a) Flugzeuge ohne Druckkabine, die in Flughdhen betrieben werden, in denen eine Sauerstoffversorgung ge-
mal Buchstabe b erforderlich ist, miissen mit Sauerstoffspeicher- und -abgabevorrichtungen ausgeristet
sein, die die erforderlichen Sauerstoffmengen speichern und abgeben kénnen.

b) Flugzeuge ohne Druckkabine, die in Hohen fliegen, in denen die Druckhohe in den Fluggastraumen tber 10
000 ft liegt, miussen ausreichend Atemsauerstoff mitfiihren fiir:

1. alle Besatzungsmitglieder und mindestens 10 % der Fluggaste fir jeden Zeitraum tber 30 Minuten, in
dem die Druckhdhe im Fluggastraum zwischen 10 000 ft und 13 000 ft liegen wird, und

2. alle Besatzungsmitglieder und Fluggaste fiir jeden Zeitraum, in dem die Druckhéhe in den Fluggastrdu-
men (ber 13 000 ft liegen wird.

NCO.IDE.A.160 Handfeuerloscher

a) Flugzeuge auller Reisemotorseglern (Touring Motor Gliders, TMG) und ELA1-Flugzeuge missen mit mindes-
tens einem Handfeuerléscher ausgeristet sein:
1. im Cockpit und Y
2. in jedem Fluggastraum, der vom Cockpit getrennt ist, auller wenn der Fluggastraum fir die F besat—

zung leicht zuganglich ist
b) Art und Menge des Loschmittels fiir die erforderlichen Feuerléscher miissen fiir die Bra ’n dem
Raum vorkommen kdnnen, fiir den der Feuerldscher vorgesehen ist, und fiir Raume g elgrb sein, in denen
sich Personen aufhalten, um die Gefahr einer Konzentration giftiger Gase auf ein Mindest faR zu reduzie-

ren. C"\‘

NCO.IDE.A.165 Markierung von Durchbruchstellen
Wenn an einem Flugzeug Rumpfbereiche, die im Notfall fir einen Durchbruc d ttungsmannschaften ge-
eignet sind, gekennzeichnet sind, miissen diese Markierungen die in Abbild angegebenen Anforderungen

erfillen. s
Abbildung 1 = w \ f
Markierung von Durchbruchstellén
| 9em 9em
—% _3cm - 3cm
ETr E [ 4 1
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NCO.IDE.A.170 Notsender (Emergéhcy Locator Transmitter, ELT)

a) Flugzeuge missen mit F dem’ ausgeristet sein:
Illeblgen Typs, wenn fir sie erstmals am oder vor dem 1. Juli 2008 ein Lufttiich-

1. einem Notsender (
tigkeitszeugnis aus @, It wurde;
2. einem autom t| otsender, wenn fir sie erstmals nach dem 1. Juli 2008 ein Lufttlichtigkeitszeug-

nis ausges@ e, oder
3. einem Ret g&notsender (Survival ELT (ELT(S)) oder einem am Korper getragenen Notfunksender (Per-
sonal&cz{ror Beacon, PLB), der von einem Besatzungsmitglied oder einem Fluggast getragen wird, wenn
das Flagzeug fir eine hochstzuladssige Fluggastsitzanzahl von sechs oder weniger zugelassen ist.
b) Notze (ELT) eines beliebigen Typs und PLB missen gleichzeitig auf den Frequenzen 121,5 MHz und 406
M'ksenden kénnen.

NCO.BE.A.175 Flug liber Wasser
a) Die folgenden Flugzeuge missen mit einer Schwimmuweste fiir jede Person an Bord oder einer gleichwerti-
gen Schwimmbhilfe fiir jede Person an Bord, die jinger als 24 Monate ist, ausgeristet sein; diese Schwimm-
weste bzw. Schwimmhilfe muss angelegt sein oder an einem vom Sitz bzw. der Liege der Person, zu deren
Verwendung sie bestimmt ist, leicht erreichbaren Ort verstaut sein:
1. einmotorige Landflugzeuge:
i) beim Flug Gber Wasser auRerhalb der Gleitentfernung von der Kiiste oder
ii) wenn sie auf einem Flugplatz oder an einem Einsatzort starten oder landen, bei dem nach Meinung
des verantwortlichen Piloten die Startflug- oder Anflugbahn so Giber Wasser verlauft, dass mit einer
Notwasserung zu rechnen ware;
2. Wasserflugzeuge, die Giber Wasser betrieben werden und
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3. Flugzeuge, die in einer Entfernung von zur Notlandung geeigneten Landflachen, auf denen eine Notlan-
dung moglich ist, betrieben werden, die mehr als 30 Minuten bei normaler Reisefluggeschwindigkeit
oder 50 NM entspricht, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.

b) Uber Wasser betriebene Wasserflugzeuge miissen ausgeriistet sein mit:

1. einem Anker;

2. einem Treibanker (Seeanker), wenn dieser zur Unterstiitzung beim Mandovrieren erforderlich ist, und

3. mit der nach den Internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstoRen auf See vorgeschriebenen
Ausristung zur Erzeugung akustischer Signale, sofern anwendbar.

c) Der verantwortliche Pilot eines Flugzeugs, das in einer Entfernung von Land, auf dem eine Notlandung mog-
lich ist, betrieben wird, die mehr als 30 Minuten bei normaler Reisefluggeschwindigkeit oder 50 NM ent-
spricht, je nachdem, welcher Wert kleiner ist, muss die Risiken fiir das Uberleben der Flugzeuginsassen fiir
den Fall einer Notwasserung prifen und auf dieser Grundlage entscheiden, ob Folgendes mitgefiihrtwird:
1. eine Ausriistung, um die Notsignale geben zu kdénnen, 2 Y
2. eine ausreichende Anzahl von RettungsfloRBen zur Aufnahme aller Flugzeuginsassen, die so vwaat /

werden, dass sie in einem Notfall rasch einsatzbereit sind, und

3. eine Lebensrettungsausristung zur Durchfiihrung lebenserhaltender MaRnahmen ents@?nd dem
durchzufiihrenden Flug.

{
NCO.IDE.A.180 Uberlebensausriistung /
Flugzeuge, die Uber Gebieten betrieben werden, in denen die Durchfiihrung des Su¢&w | Rettungsdienstes
besonders schwierig ware, missen mit Notsignalgeraten und Lebensrettungsausris ung einschlieBlich Ausris-
tung zur Durchfiihrung lebenserhaltender MaRnahmen entsprechend den zu Giber genden Gebieten ausge-

rustet sein.
)

NCO.IDE.A.190 Funkkommunikationsausriistung s

a) Wenn durch die entsprechenden Luftraumanforderungen vorgeschri hgn missen Flugzeuge Uber eine
Funkkommunikationsausristung verfiigen, mit der Wechselsp Funkverkehr mit den Luftfunkstationen
und auf den Frequenzen entsprechend den LuftraumanforderHK’;_n durchgefiihrt werden kann.

b) Die gemalR Buchstabe a vorgeschriebene Funkkomrrwhlkatlonsausrustung muss den Sprechfunkverkehr auf
der Luftfahrtnotfrequenz 121,5 MHz erméglichen.

c) Wenn mehr als eine Kommunlkatlonsausrustuné e ordJIich ist, muss jedes Gerat von dem/den anderen in
der Weise unabhéngig sein, dass der Ausfall des ei nicht zum Ausfall des anderen fihrt.

NCO.IDE.A.195 Navigationsausriistung x )
a) Flugzeuge, die auf Strecken betrieben \(aig ; auf denen nicht mithilfe sichtbarer Landmarken navigiert
werden kann, missen mit einer Niyigat sausristung ausgeristet sein, die einen Betrieb ermdoglicht ge-
mald:
1. dem beiden Flugverkehrsd(ehteﬁaufgegebenen Flugplan, sofern ein solcher aufgegeben wurde, und

2. den einschlagigen LUNQ Morderungen

b) Flugzeuge missen mit gine IDsreichenden Navigationsausristung versehen sein, mit der sichergestellt ist,
dass bei Ausfall eines tungsteils in jeder Phase des Fluges die verbleibende Ausriistung eine sichere
Navigation gema&BN; abe a oder die sichere Durchfiihrung eines geeigneten Ausweichverfahrens er-
laubt.

c) Flugzeuge, dleq %Iuge eingesetzt werden, bei denen eine Landung unter Instrumentenflugwetterbedin-
gungen ‘(Hﬁt)\vorgesehen ist, miissen mit geeigneter Ausriistung versehen sein, die eine Routenfiihrung an
einenLPunktiermoglicht, von dem aus eine Sichtlandung durchgefiihrt werden kann. Diese Ausriistung muss
emés@re Routenfihrung fir jeden Flugplatz ermdglichen, auf dem eine Landung unter IMC vorgesehen
lfﬁmd fir die festgelegten Ausweichflugplatze.

NCO.I‘ISJE.A.ZOO Transponder
Wenn dies in dem Luftraum, in dem geflogen wird, erforderlich ist, missen Flugzeuge mit einem Sekundérra-
dar-Transponder (Secondary Surveillance Radar (SSR) Transponder) mit allen erforderlichen Funktionen ausge-
ristet sein.
ABSCHNITT 3
Segelflugzeuge

NCO.IDE, S. 100 Instrumente und Ausriistungen — Allgemeines

a) Die in diesem Teilabschnitt vorgeschriebenen Instrumente und Ausriistungen miissen gemal} den entspre-
chenden Lufttiichtigkeitsanforderungen zugelassen sein, wenn sie:
1. von der Flugbesatzung zur Steuerung des Flugwegs verwendet werden;
2. zur Einhaltung von NCO.IDE, S. 145 verwendet werden;
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3. zur Einhaltung von NCO.IDE, S. 150 verwendet werden oder
4. im Segelflugzeug eingebaut sind.

b) Fur die folgenden Instrumente und Ausriistungen, sofern in diesem Teilabschnitt vorgeschrieben, ist keine

Zulassung erforderlich:

1. Taschenlampen,

2. eine genau gehende Uhr,

3. Uberlebensausriistung und Signalmittel.

c) Instrumente und Ausristungen, die nicht in diesem Teilabschnitt vorgeschrieben sind, und sonstige Ausris-
tungen, die nicht nach anderen einschlagigen Anhangen erforderlich sind, aber auf einem Flug mitgefihrt
werden, miissen folgende Anforderungen erfillen:

1. Die von diesen Instrumenten oder Ausriistungen gelieferten Informationen diirfen von der Flugbesat-
zung nicht zur Erfillung von Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 verwendet werden, un

2. diese Instrumente und Ausriistungen diirfen sich nicht auf die Lufttichtigkeit des Segelflugzeugs atSwir-
ken, auch nicht bei Ausfall oder Fehlfunktion.

d) Instrumente und Ausristungen miissen von dem Platz aus, an dem das Flugbesatzungsmitglied sitzt, das
diese benutzen muss, leicht zu bedienen bzw. zuganglich sein. @ ’

e) Die erforderliche Notausriistung muss fiir den sofortigen Gebrauch leicht zuganglich s{ﬁ. |

NCO.IDE, S. 105 Mindestausriistung fiir den Flug /

Ein Flug darf nicht begonnen werden, wenn eine(s) der Instrumente, Ausriistungst ?%r Funktionen des

Segelflugzeugs, die fiir den vorgesehenen Flug erforderlich sind, nicht betriebsberei Slpd oder fehlen, sofern

nicht: g

a) das Segelflugzeug gemal der Mindestausristungsliste (Minimum Equip@ t, MEL) betrieben wird,
sofern eine solche festgelegt ist, oder

b) das Segelflugzeug einer Fluggenehmigung unterliegt, die gemaR de&rﬁpr‘échenden Lufttichtigkeitsanfor-
derungen erteilt wurde.

NCO.IDE, S. 115 Flugbetrieb nach Sichtflugregeln (VFR)- Flug- unt}gavigationsinstrumente

a) In Segelflugzeugen, die nach Sichtflugregeln am Tag @étrleben werden, muss ein Mittel zur Messung und
Anzeige des Folgenden vorhanden sein:

1. im Falle von Motorseglern des magnetischeﬁ Steu r'k{lrses
2. der Uhrzeit in Stunden, Minuten und Sekunden

3. der Druckhéhe und

4. der Fluggeschwindigkeit. ’Y ’

b) Segelflugzeuge, die unter Bedingungen@r\ieben werden, unter denen sie nicht ohne Heranziehung eines
oder mehrerer weiterer Instrumeﬂe auf einem gewiinschten Flugweg gehalten werden kénnen, miissen
zusatzlich zu Buchstabe a mit e&m |tteI zur Messung und Anzeige des Folgenden ausgeriistet sein:

1. der Vertikalgeschwindigkeit,
2. der Fluglage oder der eh#eschwindigkeit sowie des Schiebeflugs und
3. des magnetischen urses.

NCO.IDE, S. 120 Wolkew — Flug- und Navigationsinstrumente
In Segelflugzeugev:})e olken fliegen, muss ein Mittel zur Messung und Anzeige des Folgenden vorhanden
sein:

a) des magpégs&hen Steuerkurses,

b) der Uhrzeitin Stunden, Minuten und Sekunden,

c) derBruckhohe,

d) mmggeschwmdlgkelt

e) dMertlkaIgeschwmdlgkelt und

f) der Fluglage oder der Drehgeschwindigkeit sowie des Schiebeflugs.

NCO.IDE, S. 125 Sitze und Riickhaltesysteme
a) Segelflugzeuge miissen mit Folgendem ausgeristet sein:
1. einem Sitz fur jede Person an Bord und
2. einem Anschnallgurt mit einem Oberkorperriickhaltesystem fiir jeden Sitz gemaR dem Flughandbuch.
b) Ein Anschnallgurt mit einem Oberkdrperriickhaltesystem muss mit einem zentralen Gurtschloss versehen
sein.

NCO.IDE, S. 130 Zusatzsauerstoff
Segelflugzeuge, die in Hohen oberhalb 10 000 ft betrieben werden, miissen mit einer Sauerstoffspeicher- und -
abgabevorrichtung ausgestattet sein, die ausreichend Atemsauerstoff enthalt fiir die Versorgung
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a) der Besatzungsmitglieder fiir jeden Zeitraum (iber 30 Minuten, in dem die Druckhéhe zwischen 10 000 ft
und 13 000 ft liegen wird, und

b) aller Besatzungsmitglieder und Fluggaste fiir jeden Zeitraum, in dem die Druckhéhe Gber 13 000 ft liegen
wird.

NCO.IDE, S. 135 Flug iiber Wasser

Der verantwortliche Pilot eines Segelflugzeugs, das (iber Wasser betrieben wird, muss die Risiken fiir das Uber-

leben der Insassen des Segelflugzeugs fiir den Fall einer Notwasserung priifen und auf dieser Grundlage ent-

scheiden, ob Folgendes mitgefihrt wird:

a) eine Schwimmweste oder eine gleichwertige Schwimmhilfe fir jede Person an Bord; diese Schwimmweste
bzw. Schwimmbhilfe muss angelegt sein oder an einem vom Sitz bzw. der Liege der Person, zu deren Ver-
wendung sie bestimmt ist, leicht erreichbaren Ort verstaut sein;

b) ein Notsender (Emergency Locator Transmitter, ELT) oder ein am Korper getragener Notfunksender/(Perso-
nal Locator Beacon, PLB), der von einem Besatzungsmitglied oder einem Fluggast getragen wird undgleigh-
zeitig auf den Frequenzen 121,5 MHz und 406 MHz senden kann und K -

c) Ausristung, um Notsignale geben zu konnen, bei Flugbetrieb:

1. Uber Wasser aulRerhalb der Gleitentfernung von der Kiste oder ‘
2. bei dem die Startflug- oder Anflugbahn so Gber Wasser verlauft, dass bei einer Sto ?t einer Not-
wasserung zu rechnen ware.

NCO.IDE, S. 140 Uberlebensausriistung C’\\

Segelflugzeuge, die Uber Gebieten betrieben werden, in denen die Durchfiihrung‘desStch- und Rettungsdiens-
tes besonders schwierig wire, miissen mit Notsignalgeraten und Uberlebens Asi&ng entsprechend den zu
Uberfliegenden Gebieten ausgeristet sein. @ \

NCO.IDE, S. 145 Funkkommunikationsausriistung '\ f e

a) Wenn durch die entsprechenden Luftraumanforderungen vor hrieben, missen Segelflugzeuge lber eine
Funkkommunikationsausristung verfiigen, mit der Wechselspréch-Funkverkehr mit den Luftfunkstationen
und auf den Frequenzen gemaR den Luftraumanforderungen durchgefiihrt werden kann.

b) Die gemalR Buchstabe a vorgeschriebene Funkkommuanikatiensausriistung muss den Sprechfunkverkehr auf
der Luftfahrtnotfrequenz 121,5 MHz erméglich?n. J

NCO.IDE, S. 150 Navigationsausriistung
Segelflugzeuge missen mit einer Navigationwﬁ’stung ausgeristet sein, die ihnen einen Betrieb ermdglicht
gemal:

a) dem bei den FIugverkehrsdienstemfgegebenen Flugplan, sofern ein solcher aufgegeben wurde, und
b) den einschlagigen Luftrauma}gforde'r“ungen.

NCO.IDE, S. 155 Transponder (NS
Wenn dies in dem Luftraumﬂgf‘veﬂogen wird, erforderlich ist, miissen Segelflugzeuge mit einem Sekun-
darradar- Transponder (Se Surveillance Radar (SSR) Transponder) mit allen erforderlichen Funktionen
ausgeristet sein.
N
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